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Le tunnel sous la manche • 

par 

Jacques-Yvan Reant 

Un chantier de sept ans s' acheve, /es premieres navettes 
empruntent le tunnel . . .  quel bi/an pour !es assureurs ? 

Un projet de deux slecles 

BientOt le train Eurostar reliera Paris ou Bruxelles a
Londres en moins de trois heures. Apres 137 projets con9us 
depuis 1802, celui d' Eurotunnel (compose de France-Manche et 
de Channel Tunnel Group) a ete retenu le 20 janvier 1986. C'est, 
sans doute, grace a son montage financier qu'il doit son succes. 
Les Etats britanniques et fran9ais ne sont pas intervenus dans son 
financement et se sont reserves le choix du projet, la construction 
et la gestion etant confiees a un consortium franco-britannique, 
beneficiant d'une concession d'exploitation de 55 ans, portee a 
65 ans en 1993. 

Cet ouvrage, long de 50 kms dont 35 kms sous la mer, 
relie Calais a Folkestone. II est compose de 3 tunnels (2 voies de 
circulation et 1 de service). 

Le rlsque de non-tarlflcatlon 

Le traite franco-britannique du Tunnel sous la 
Manche a ete signe le 12 fevrier 1986 a Canterbury mais 
seulement ratifie par les parlements britanniques et fran9ais le 29 
juillet 1987. Or, entre-temps, les etudes et les travaux 
preparatoires ont commence, engageant des frais importants. Si, 
du cOte fran9ais, le risque de non-ratification etait faible, ii n'en 
etait pas de meme du cOte britannique. 

• Paru dans SCOR ITEMS, N ° 3, octobre 1994, et reproduit avec l'aimable 
autorisation de son direeteur de la publication. 
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Une police « Risques Speciaux, Risques Politiques » a 
done ete souscrite en 1986 pour couvrir les frais engages en cas 
de non-ratification du traite avant le 31 decembre 1987. Somme 
assuree : FRF 480 millions. Prime : FRF 25 millions. Le traite 
est ratifie : pas de sinistre ! 

Le rlsque de construction 

Deux courtiers fran9ais (Faugere et Jutheau, Gras
Savoye) et le courtier britannique Sedgwick ont mis en place le 

322 programme de l'ouvrage impose par l'acte de concession. 

Pour les assureurs, le projet est une premiere - la 
seule reference d'ouvrage similaire est le tunnel Seikan au Japon, 
qui n'etait pas assure. 

Une police « Tous Risques Chantiers » tres complete 
couvrant )'ensemble des travaux est etablie, comprenant: 

• une section Dommages garantissant les travaux et
equipements avec une limite contractuelle de 5

milliards FRF par evenement ;

• une section Responsabilite Civile Travaux avec une
lirnite de FRF 250 millions par evenement ;

• une section Retard de Mise en Service couvrant les
interets supplementaires dus aux financiers en cas de
retard cause par un sinistre indemnisable au titre de la
section Dommages. Periode d'indemnisation: 8 mois
apres 90 jours de franchise. Limite : FRF 2,5
milliards.

Cette police est placee en coassurance 50/50 sur les
marches britannique et fran�ais. 

Au total, Jes assureurs ont per9u pour la police 
construction une prime d'environ FRF 750 millions pour couvrir 
des travaux evalues a pres de FRF 50 milliards, hors frais 
financiers. Parallelement, FRF 400 millions de sinistres ont ete 
declares et payes ou en cours de reglement. 
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Pas de sinistre majeur, a l'exception de la chute d'un 
tunnelier qui a cofite FRF 27 millions. Heureusement, le scenario 
catastrophe envisage par les assureurs pour determiner le 
« Sinistre Maximum Possible» ne s'est pas produit et la section 
« Retard de Mise en Service» n'a pas ete sinistree, puisque ce 
retard n'est pas consecutif a des dommages indemnisables. 

Un bilan positif pour les assureurs Tous Risques 
Chantiers qui viennent de passer le relais a leurs collegues 
assurant maintenant l'ouvrage en exploitation sur base annuelle. 

Enfin, ii faut mentionner les polices souscrites par les 
differents intervenants pour leur compte personnel : polices de 
responsabilite, polices de constructeurs (pour les navettes, par 
exemple) et aussi les polices de garantie decennale qui couvrent 
la gare et Jes ouvrages annexes du terminal fran�ais, en vertu de 
l'obligation legale d'assurance en France, ce qui n'est pas le cas 
en Grande Bretagne. 

Pour terminer, rappelons qu'au terme de l'acte de 
concession, les concessionnaires se soot engages a presenter aux 
gouvemements, d'ici a l'an 2000, un projet de liaison routiere 
continue, sans rupture de charge, qui completerait le premier 
ouvrage. Les ingenieurs soot certainement prets a se mettre au 
travail, les assureurs aussi. Qu'en est-ii des financiers? 
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