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PATRIMOINE ET TOURISME
INDUSTRIELS AU QUEBEC

LES LIEUX ET LES MODES DE MISE EN VALEUR

Gérard Beaudet, professeur
Institut d'urbanisme,

Faculté de l'aménagement
Université de Montréal

La fréguentation de lieux indusiriels québécois o connu un essor spectaculaire depuis
une dizaine d'années. Canaux de Lachine et de Chambly, vieux port de Montréal, de
Québec et de Trois-Riviéres, forges du Saini-Maurice, pulperie de Chicouting, He-des-
Moulins & Terrebonne, Banc de Paspéhiac, centrales hvaoélectrigues e vores cyclables
en emprises ferrovigives abandonnédes, pour ne nommer gue cenx-1a, ont en effer éte lité-
ralement envahis par un public sans cesse croissant, wn public composé de visiieurs d"un
Jour ef, particuliérement dans le cas des corridors cyelables ef des territoires des vieuy
ports, d'usagers plus ou moing assidus,

Si la fréquentation touristique des leux de Uindusirie est sigaificative, le towrisme indus-
triel', en revanche, est encore trés peu développé, Clest qu’une part imporiante des sites
ouverts au public est davaniage associde & des vestiges préindusiriels, dont plusieurs
sont surtout mis en valeur powr lewr enviconnement, jomais boanal die reste, viire niéne

"

souvent spectaculaire, plitde gu'd titre de 1émains industriels.

C'est du moins ce que cet article tentera de monteer, Mais avant o aborvder le tourisnie
industriel en tant gue tel, il convienl de faire le point sur fe petrivieine indusieiel, gui en
est 'objet premier, bien gque non exclusif. On rappellera, denirée de jeu, 'émergence
relativement récente de 'archéologie indusirielle en Europe et en Amérigue du Novd,
pour ensuite s"attarder au cas du Québec, Une fois ce survol de fo reconnaissance el de
la conservation du patrimoine industriel compléné, on procéelera & un examen dey types
el des modalités de mise en valeur dont five pfus ou moins gvaniageusement parii le
tourisme, Cn complétera cet examen par 'identification de guelgies avenies gir sen-
blent prometteuses en regard d’une fucetie du tourisme dit culturel,

LE PATRIMOINE INDUSTRIEL

Le pamrimoing industriel comple parmi
les derniers nés d une longue série de legs
d'un passé plus ou moins réeent A avoir
rejoint les grands et petits monuments el
sites historiques de Ia période préindus-
triclle qui ont surtout retenu "attention
des gouvernements, des groupements
associatifs et des individus jusqu'a la

veille des anndes 1970, Ce pairimoine a
€1¢ progressivement découvert & la faveur
de ce gue Frangoise Choay (19492) quali-
fie de raversée du mur de industrialisa-
tion, traversée qui a notablement modilié
le regard péjoratit’ oo condescendant
jusguators porté sur L production archi-
tecturale ¢ wehnologique des XIXce o
XXe siteles,

Cetle découverte s'est imidement amor-
cée en Angleterre, A la veille de la se-
conde puerre mondiale,  Elle aura &é le
fruit tout 4 la fois de la précocité de la
révolution industrielle anglaise, de son
importance sur la formation et la transfor-
mation de la sociélé et des paysages
urbains et ruraux au cours des deux
derniers siecles et demi ainsi gue de 'in-
tensité de la désindustrialisation qui a
frappd les dles britannigues avanl toul
aotre pays indostrialisé {Bergeron, 1991;
Chaslin, 1985; Andricux, 1992), La
guerre aura constitué un inderméde ao
cours duquel ce déclin sera lempaoraire-
ment relégué au second plan cependant
que les allagues aériennes répétées auront
contribué A accélérer la perte irrémdédia-
ble d'une partie de cet héritage. Le choe
de Ia désindustrialisation n'en aura ¢
que plus violent.

Cet engouement pour le passé industricl
s'est conséguemment concrétisé surtout i
compter de la fin des anndes 1950 et du
début des années 1960, 11 a rapidement
donné naissance 4 wne approche spé-
cifigue gui a gagné ses lettres de
noblesse, Parchéologie industrielle (An-
dricux, 1992; Trowier, 1985). Cete
science, qui $"est rapidement répandue en
Europe et aux Etats-Unis, non sans
quelques débats  Epistémologiques el
méthodologiques, voire méme  idéo-
logiques, s'intéresse 4 Pensemble des
composanies de environnement indus-
tricl. Le patrimoine ainsi constitué au gré
des inventaires el des éludes englobe les
hitiments, appareillage de production,
les infrastructures et les équipements de
comimunication aussi  bien gue  les
savoirs, les savoir-faire, les sources docu-

TEOROS / ETE 1996



mentaires et les témoignages (Larose,
1983).

Si I'archéologie industrielle a d"abord été
confinée A la période dite de la révolution
industrielle et & ce qui était dorénavant
déqualifié et obsoléte, on a, en beaucoup
de milieux, progressivement étendu ses
préoccupations 4 1’ensemble du champ de
la production et de la transformation, y
compris les lieux et les installations
demeurés en activité. ('est donc un pan
extrémement étendu et diversifié de I'ac-
tivit¢ humaine qui a ainsi été ouvert 4 la
connaissance.

En ce domaine comme en d'autres, la dif-
fusion des résultats des Etudes et 1'élar-
gissement progressif des cercles des ini-
tiés ont induit une demande de conserva-
tion et de mise en valeur, demande 2
laquelle l'industrie touristique, toujours &
la recherche de nouveaux produits, ne
s'est pas montrée indifférente (Landre,
1995). De nombreux projets, réalisés a
compter des années 1970 en Grande-
Bretagne, en France, en Italie, en
Allemagne, aux Pays-Bas, aux Etats-Unis
ou au Canada, ont montré la richesse, le
pouvoir d’évocation aussi bien que 1"im-
mense potentiel d'appropriation de ce
patrimoine (Bergeron, 1990, 1991, 1993;
Rietbergen, 1989; Lecours, 1991).

Parmi les nombreuses réalisations qui ont
retenu 1'attention, on signalera la fonda-
tion de I'écomusée du Creusot-Monceau-
Les-Mines, la désignation, 2 titre de parc
historigue national, et la revitalisation de
la ville de Lowell au Massachusetts
{(Frenchman, 1977; Ashworth, 1990),
I'aménagement du musée Seagram &
Waterloo en Omtario, 1'inscription du site
de I'lronbridge Gorge sur la liste du pa-
trimoing mondial, Ia transformation de la
gare d'Orsay en un musée des arts du
XIXe sigcle, le réaménagement des vieux
secteurs portuaires ainsi que la promo-
tion, & des fins touristigues, de (reize
villes industrielles ou portuaires anglaises
frappées par un sévére déclin socio-
économique (Ashworth, 1990), FEi ¢’est
sans compier tous ces biitiments, souvent
stratégiquement implaniés en bordure de
cours d'eau, qui ont €€ recyclés en
immeubles & logement, en édifices o
bureaux, en ateliers d'artistes, en musées
ou en centres culturels (Robert, 1989),
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Les forges du Saint-Maurice, Un des plus anciens sites indusiciels au pays.

Mais, malgré des réussites évidentes et
partois spectaculaires, ce type de patri-
maoine se distingue significativement des
patrimoines de 1'époque préindustrielle,
voire des autres formes de patrimoine des
XIXe et XXe sidcles. Les dimensions des
bitiments et le caraciére machiniste de
certains, la démesure des ensembles
industriels en regard de la taille des
agglomérations qui en vivaient, I'échelle
régionale de plusieurs concentrations
industrielles, le caractére rébarbatil et le
dearé €levé de contamination des envi-
ronnements industriels lourds ainsi que
les connotations péjoratives assocides a1
ces milieux de travail o ont &€ litérale-
ment exploités des bataillons d’ouvriers
comptent parmi les multiples contraintes
auxquelles sont confrontés les inter-
venants (Chaslin, 1985). Aussi ne doit-on
pas s"étonner du grand nombre d'aban-
don et de démolitions constalés un pew
partout en Occident, les vastes friches
industriclles et ferrovinires élant dev-
enues un élément [amilier do paysage
urbain ou rural et de Ia problématigue de
son  réaménagement  (Bergeron, 1989;
Choay, 1992),

Qui plus est, ces facteurs ne rendemt
comple que d'une partie de la probléma-
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tique de conservation de ce patrimoine.
La grande quantité de machines,
d’équipements, de structures et d'ap-
pareils de tous genres et de toutes tailles
qui occupent les édifices et leur pourtour,
les impératifs de la modernisation tech-
nologigue des procédés de production ou
de transformation, le rythme extréme-
ment élevé de fermetures, le maintien
d'activités de production au voisinage
immédial des bitiments et des sites aban-
donnés ainsi que la position stratégique et
convoitée de plusieurs friches induos-
trielles dans le tissu urbain posent égale-
ment des problémes inédits de conserva-
tion et de mise en valeur (Larose, 1983;
Trottier, 1985).

LE CAS DU QUEBEC

Le Québec méridional partage, avec le
nord-gst des Etats-Unis, une riche histoire
industrielle, On s"entend méme générale-
ment pour reconnaitre que le patrimoing
industriel du XIXe sidcle et du début du
XXe y est aussi significatif que celui que
I'Evrope industrielle a produit au cours
de la méme période (Lecours, 1991;
Bergeron, 1993).  Parmi les facteurs
explicatils, on retiendra 1"abondance du



potentiel hydraulique d’un réseau hydro-
graphique particolidrement dense, 1"ac-
cessibilité des pons des Grands Lacs, du
Saint-Lavrent et de la Cote Est ainsi
qu'une croissance démographique sou-
tenue, supportée par 1'urbanisation et la
conguéte de |I"ouvest.

Le sud du Québec s'est conséquemment
couverl, & compter de la toute fin du
XVIIle sidcle, de nombreux petits centres
industriels reliés par un réseau ferroviaire
extrémement dense et par un systéme de
canaux polarisés par Montréal, Plusicurs
de ces petits centres sont devenus, an il
du XIXe sitcle, d'importantes agglo-
mérations  industrielles  (Montréal,
Lachine, Sherbrooke, Rock Island,
Granby, Saint-Hyacinthe, Valleyfield,
Lachute, Saint-Jérome, Hull, Trois-
Rivitres, Québec, Montmorency) cepen-
dant que 'essor de |"hydroélectricité, de
I'extraction miniére, de 1" électrochimie et
de I'électrométallurgie a entrainé la nais-
sance de nouvelles villes industriclles
(Beauharnois, Shawinigan, Grand-Mére),
dont quelques-unes seront fondées de
plus en plus loin au nord du Saint-Laurent
(Témiscaming, La Tuque, Arvida,
Noranda).

La fermeture du canal de Lachine, en
1970, a traduit, probablement plus que
tout autre événement, le déclin de ce
Québec industriel tel qu'il 8" était lente-
ment constitué a compter du débul du
XIXe siécle, Trois décennies plus tard,
on s'interroge toujours sur 1"avenir de ce
qui fut le berceau de la révolution indus-
trielle canadienne et on assiste au déclin,
apparemment inexorable, de plusieurs
des agglomérations industrielles.

Rares étaient ceux qui, &4 I'épogue de
cette fermeture du canal, se doutaient
gue cet environnement industriel héiéro-
clite, vétusie, inesthétique, encombré et
pollué acquerrait, en moins d"une décen-
nie, le statut de patrimoine national.
C'est que la reconnaissance du patri-
moineg industriel est relativement récente
au Québec. En témoignent, parmi de
nombreux exemples, 1a fermeture et la
désaffectation, voire la démolition de
nombreuses petites centrales hydroélec-
triques, dont plusieurs dataient du pre-
mier quart du siécle, suite & la seconde
nationalisation du début des années
1960. En fait, on doit attendre la fin des
années 1970 pour que s’expriment
formellement les premidres véritables

préoccupations & 1"égard du patrimoine
industriel.

Cest ainsi que la Commission des biens
culturels signalait, dans son rapport de
1981-1982, que les tournées régionales
réalisées depuis 1979 au Saguenay, en
Abitibi et en Estrie avaient €té 1" occasion
pour ses membres de constater Mintérét
manifesté pour les structures indus-
trielles. C’est aussi 4 cette époque que le
complexe de la Paton, sis en berge de la
rivicre Magog & Sherbrooke, élait acheté
par un promoteur gui désirait le recycler a
des fins résidentielles et commerciales,
que les premiers aménagements ont ¢ié
réalisés au site de la gorge de Coaticook,
gque des démarches ont éé entreprises
pour protéger le site de I'ile des Mouling
a Terrebonne et pour metre en valeur le
site de la pulperie de Chicoutimi.

Tenue de collogues sur le patrimoine
industriel et la réappropriation des riches
industrielles®, fondation de 1" Association
québéeoise pour le parimoine industriel
(1988), ¢laboration d'une politique patri-
moniale par Hydro-Québec (Lecours,
1991}, publication d une recherche sur le
patrimoine industriel commandée par la
Commission des biens culturels (Trowier,
1985) ont €€ guelyues-unes des autres
manifestations de 'émergence en sol
québécois  de préoccupations  pour
I"héritage industriel”.

Des précédents peuvent toutefois Gue
signalés. Le plus illustre est certes celui
des forges du Saint-Maurice o0 omt éi1é
entreprises des recherches historigques et
des fouilles archéologiques dés les
années 1960, Cet exercice de documen-
tation exceptionnel (Andrieux, 1992) dé-
bouchera sur un ambiticux projet de mise
en valeur, exemplaire a plus d'un égard,
du moins dans ses premicres phases.

Plusicurs bitiments de la périnde préin-
dustrielle, en Poccurrence des mouling
venl el & eau, avaienl aussi €€ sauveg-
ardés et, plus rarement, mis en valeur, en
particulier depuis les années 1950,
C"était toutefois vraisemblablement plus
le potentiel d'évocation d'un passé révolu
el guasi mythigue gui présidait & ces
sauvegardes que engovement pour 1his-
toire et le patrimoine technologigues.

Un examen rapide des statuts accordés
par le ministere des Allaires culturelles,
la Commission des licux ¢l monuments
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historiques du Canada et les municipa-
lités témaoigne dailleurs éloguemment de
I'émergence relativement tardive des
préoccupations  canadiennes et québé-
coises en regard du patrimoine tech-
nologique, toutes périodes confondues’.
Le répertoire des lieux historigues
nationaux ne comporie en effet que vingt-
lrois sites ou biltiments appartenant i la
catégorie industriclles, sur les quelques
cent vingt identifiés au  Québec
(CLMHC, 1993). Si I'on excepte les
canaux, auxquels un statut a éé accordé
des la fin des années 1920, ’essentiel de
ces désignations a ¢ effectué entre 1973
et 1992, Do cité des biens classés par le
ministére de la  Culture et des
Communications du Québec (monument
historique, site  historique  ou  bien
archéologique), une cinquantaine appar-
tient & cette catégorie®, sur les quelgue
cing cents biens culturels classés ou
reconnus A ce jour (CBC, 1990 et 1991),
Tous ont é1é classés entre 1961 et 1990,
dont plus de BO0% aprés 1970
Finalement, moins d’une dizaine des
quelque cent soixante monuments his-
torigues et sites du patrimoine cités ou
constitués par des municipalités peuvent
Gtre inscrits au registre du patrimoine
industriel (Thibault, 1995). C'est done
relativement peu (3 peine plus de 10%),
compte tenu de l'importance relative de
ce type de licux et de batiments dans le
paysage gquébécois et en regard de 1'his-
toire socio-€conomigue.

En dépit de ce retard de la reconnaissance
officielle, le chemin parcouru depuis le
début des années quatre-vingt est signifi-
catif, du moins en ce qui concerne la con-
naissance du patrimoine industriel.  On
cilera pour s'en convaincre, outre les
exemples mentionnés plus haut, la tenve
et la publication des actes de huit congrés
annuels de 1" Association québécoise pour
le patrimoine industriel?, I'organisation
d’une exposition et la publication, par le
Centre canadien d’architecture, d’un
ouvrage important sur les villes indus-
triclles planifiées du Québec (Fortier,
1996), les recherches menées &
I"Université du Québec A Trois-Rividres
sur 'industrialisation et I'urbanisation de
la Mauricie, les nombreux inventaires du
patrimoine biti et technologique réalisés
4 Hydro-Québec depuis le début des
années 1980 ainsi que la publication
récente d'ouvrages ou d'écrits sur la
Shawinigan Water & Power (Bella-
vance, 1994, sur 'hydroélectricité québé-
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coise (Bolduc et alii, 1989; Bellavance,
1995), sur I'industrialisation des Cantons
de I'Est et I'histoire hydroélectrique sher-
brookoise (Kesteman, 1995 et 1988) ou
sur la sidérurgie en Mauricie (Hardy,
1995).

Ces avancées sont toutefois assombries
sur le terrain par des pertes significatives.
La valse-hésitation relative 4 la mise en
valeur des abords du canal de Lachine, le
comblement partiel du vieux canal de
Beauharnois et la démolition d’une
grande partie des installations de la
Montreal Cotton i Valleyfield, la démoli-
tion compléte des imposants bitiments
industriels de la Penman’s 4 Saint-
Hyacinthe, de la Dominion Rubber et de
la Regent’s Knetting A Saint-Jérdime, de 1a
Wabasso 3 Trois-Rivigres, de la Miner
Rubber & Granby et de la Dominion
Textile & Montmorency, abandon des
premitres installations de I"Alean et de
quelques autres complexes & Shawinigan,
la démolition, dans le cadre de la déprise
ferroviaire, de nombreuses gares et de
plusieurs ouvrages d'an, la disparition de
bon nombre des équipements portuaines
du début du sigcle de méme que la précar-
it¢ de I"avenir immédiat de trés nombreux
bitiments et complexes industriels gui
marquent le paysage de dizaines de peties
agglomérations du Québec (Beaudet,
1991) sont en effet avtant de rappel de la
manitre embryonnaire dont est assumé
cet héritage collectif. Et encore ne & agil-
il 12 que de la partie 1a plus visible de ce
patrimoine. On peut en effet présamer
que les pertes sont beaucoup plus inpor-
tantes dans le domaine du patrimoine
technologique, les modemisations succes-
sives intervenues depuis 1'immédiat
aprés-guerre et les fermetures d'entrepris-
es manufacturieres ne s'étant, sauf roes
exceptions, accompagnées  d"aucune
mesure de conservation des appareils el
des équipements de production®.

Plusieurs licux industriels ont néanmaoins
été I'objet de mesures de conservation et
de mises en valeur au cours des vingt
dernitres années (Désilets et Liard, 1995,
Leconrs, 1991: Trottier, 1985). On
comple par dizaines les cas de recyclage
de bitiments de la fin du XIXe sigcle ou
du début du XXe siécle gui ont éé recy-
clés & des fins résidentielles ou commer-
ciales, Le complexe de la Paton &
Sherbrooke en aura 1€ un des premiers
exemples. Cet ensemble de bitiments a
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longtemps abrité Mune des plus impor-
tantes manulactures textile du Canada,
Aprés sa fermeture, au début des anndes
1980, I'ensemble est demeuré vacamt
gquelgues années avant d'étre rénové et
transformé en résidences et en locaux
commerciaux. On a ainsi préservé un
morcean particulierement significatii’ du
passé industriel du vieux Sherbrooke et
indigué une avenoe gui a SIE réemprunté
depuis,

Cette forme de recyclage n'aura néan-
moins permis qu'une conservaiion par-
ticlle puisque le contenu technologique
des biitiments ainsi que les ouvrages et
éguipements extérieurs doivent habi-
tuellement préalablement élre sacrifiés, si
lant est gqu'ils sont encore sur place
lorsgue le projet est entrepris,  Qui plus
esl, de tels recyclages sont presgue exclu-
sivement confinés aux hiiments présen-
lant des caractéristiques sérielles (trme
structurale répéritive) et bénéhiciant d'un
abondant éclairage naturel, ce gui est le
propre des grandes manuliiciures, dont au
premier chel les lilawures, ob availlaicnt
des bataillons d"ouvriers et d ouvridres
(Dominion Corset 4 Québee, L.O.
Girothé, Belding-Corticelli et Johnson &
Johnson & Momréal).  Les bitiments
associés A Uindosirie  lourde  (élec-
trochimie, électrométallurgie, consiruc-
lion ferroviaire, Tonderie) ou les hiiti-
ments-machings (centrales hydroélee-
triques,  silos-Clévaleurs & grains,
cimenteries) présentent en elfer des car-
actéristigues gui 8 averent des contrainies
sévires qui compliguent techniguement
el linancitrement e recyclage.

En contribuant & conserver en partie Ies-
prit et la matre des licux industriels, ces
réalisations participent fi un processus de
conservation patrimoniale.  Elles con-
tribuent aussi, pour les mémes raisons,
un tourisme culturel & caractére indus-
triel. Elles ne constituent toulelois pas le
malériau premicer J7un lourisme spéci-
figuement indostricl.  Clest done vers
dautres types de réalisations gu'il Tl se
tourner pour cerner la spéeificitd du
tourisme industriel guéhécois.

LE TOURISME INDUSTRIEL
QUEBECOIS

Le développement du lourisme itinérant,
contemporain de aceroissement du pare
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automaobile, a contribué i la découverte
du parimoine guébéenis, ¥ compris cer-
tains bitiments et ouvrages de production
de la période préindustrielle. CMest ainsi
que des moulins & vent & Repentigny et i
Verchéres ont éé utilisés, & compter des
années 1930, comme atlraits touristiques
le long des itinéraires les plus fréquentés,
Il s’agissait toutefois davantage de
curiosités  que de Wmoignages tech-
nodogigues du passé. Tout au plus con-
tribuaient-ils & I'exotisme des campagnes
tant coury par les excursionnisies,

Le village Bantdme de Val-Jalbert, an Lac-
Saint-Jean, s"apparente & ces cas, Le site,
propriéié du gouvernement québécois
depuis 1942, a é& mis en valeur en tanl
que parc i compter de 1962, Si quelques
billiments om alors été restaurés et si une
maguette, installée dans la pulperie, en
expliquait le fonctionnement, il n’en resie
pas moins que fa mise en valeur 8" articu-
lait davantage aux attraits naturels spec-
taculaires du site (le premier aménage-
ment réalisé consistait en un terrain de
camping), Cela éait encore vrai ces
derniéres années puisgu’on a procédé i la
construction d'une télécabine permettant
d'accéder & un observatoire alors méme
que plusicurs des bitiments, y compris
guelgues-uns parmi ceux gui avaient G
restaurés, se dégradaient inexorablement,
laute de budget et dintérét véritable. Au
micux, ce patrimoing industriel remar-
quable contribuait-il & 'ambiance des
licux.

Contemporaing  de  affirmation  de
préoccupations scientifiques & ["égard
du patrimoine industriel, 'éde publiée
en 1982 par le service Analyse et pro-
arammation du ministére de 1'Industrie,
du Commerce et du Tourisme du Quéhec
el intitulée Le tourisme industriel  aura
E1¢ la premigre allusion explicite i cete
nouvelle forme de twuorisme.  Bien que
n'étant pas confinée au patrimoing
industriel, I'étude ne faisail pas moins de
celui-ci une des assises d'on produir, de
thémes, de circuits et de forfaits pro-
posés? (Trottier, 1985; Cazelais, 1991).
L' élude neut toutefois pas de suite.

Les préoceupations i 1" égard du tourisme
industriel ont toutefois survéen & cetle
trop bréve enwrée en seéne, Certaing des
plins de développement touristigue adop-
1és au début des années 1980 y font allu-
sion cependant gque de nombreox projets




de mise en valeur s en réclament A titre de
justification sociale et économigue, I
convient donc, dans ce contexte, d'exami-
ner quelgues-uns de ces projets pour
mesurer quelle part le patrimoine induos-
tricl joue dans la définition du produit
touristique.

SURVOL DES FORMES DE
MISE EN VALEUR DES LIEUX
INDUSTRIELS

Les petites installations
industrielles

Les mouling de I'ile Perrot, de Saint-
Eustache, de 1'ile aux Coudres et de la
seigneurie des Aulnaies constitwent les
prototypes d'une premiére forme de mise
en valeur explicitement fondée sur 1'in-
terprétation d'un  patrimoine  tech-
nologique. Il s"agit de biitiments de la
période préindustrielle demeurés ou
remis en fonctionnement!? et dont la
technologie et Ie mode de production arti-
sanal sont inscrits au coeur de la visite".
La farine produite sur place y est m&me
souvent mise en vente, au grand plaisic
des visiteurs.

Le moulin DBlanchette & TUlverton
(Ulverton Woolen Mills) s'apparente
ces derniers; la technologie mise en scéne
y est toutefois passablement  plus
avancée, la mécanisation élant ici davan-
tage au rendez-vous. Il en est de méme
de la centrale hydroélectrique de Sept-
Chutes. Quoique fermée, cette centrale a
conservé I'essentiel de ses altritiuls, tant
du point de vue technologigue que des
bétiments et ouvrages annexes. Il s agit
donc d'un ensemble exceptionnel on la
mise en valeur des caractdres indusiricls
occupe une place privilégice.

Les forges du Saint-Maurice, auxquelles
il a déja Eté fait allusion, consiituent une
variante de ce type de mise en valeur, 5i
la fonction premiére du sile et I'histoire
technologique de ce foyer de la
sidérurgie québécoise ont &€ au cocur
du concept de mise en valeur retenu, I'é-
tat trés fragmentaire des vestiges disper-
sés sur le site interdisait un accés direct
aux installations, 3 moins que ne soil
entreprise une reconstitution intégrale,
ce & quoi se sont refusés les responsables
du projet &4 Parcs Canada. L'inter-
préwation y prend donc appui sur une

panoplie de moyens de communication,
y compris la restitution volumétrigue du
haut fourneau (1984), qui a é1¢ préférée
A une reconstruction'’,

Si le patrimoine technologique est 'objet
premier de ces mises en valeur, on doit
néanmoins noter gue tous ces bitiments
el les ouvrages qui leur sont associés
s'inscrivent dans des sites extrémement
allrayants gui ont é¢ objet Jd"aménage-
ments plos ou moeins inlenses, les plos
€laborés élant le parc historigque de la
Pointe-du-Moulin & I'lle Perrot et le
domaine seigoeurial  des  Aulnaies.
Topographie accidentée, présence 'un
cours ou d'un plan " eaw et abondance de
la végdtation y contribuent significative-
ment au caracitre des licux. La possibil-
it¢ d'une fréguentation informelle des
sites, voire d’un parcours d'un circuil
d'interprétation de la nature, ajoute done
au petenticl attractil des lieux.

En ce sens, le chantier naval de Saint-
Joseph-de-la-Rive, guoique bénéfician
d'un enviromnement champéire, se dis-
tingue en ce que le site a conservé
I"essentiel de ses caractéres.  Le fait
qu'on y entretient ou y restaure des
embarcations, dont des goélelles, y esl
assurément  pour  guelgque  chose.
Exception faite des mouolins & vent el 4
eau, des lieux ainsi mis en valeur aprés
que les activités de production eurent
cesse demenrent relilivement rares.

Les sites industriels

Les sites de  I'lle-des-Mouling 1
Terrebonne, de la digue des Sulpicicns
au parc régional de I'He-de-la-Visitation
¢t de la poudriere de Windsor constituent
dautres varianies.  Bien qu'ils soient
apparentés aux précédents quant 3 lewr
vocation originelle, ils &en distinguept
en ce gue la mise en valeur live pluidit
avanlageosement parti de Natmaosphire
et de Vambiance des licux, Bitiments,
ouvrages el caracléres physigques v
délinissent assise de parcs & vocalion
récrétive et cullurelle,  Bien gu'on y
évoque diversement e pass¢ industricl,
il n'en reste pas moins gue ces sies,
abondamment reverdis, ont désormais
peu & voir avec ce gue lorent ¢es envi-
ronnements margués par les activités de
production.
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Le site de la pulperie de Chicoutimi
5'inscrit également dans cetie calégorie
des parcs culturels urbains.
L'importance relative du cadre biti et
des installations connexes v rend toute-
fois la présence industrielle beaucoup
plus manifeste.  La transformation
récente de 1'emplacement en un musée
de site a également contribué A accrofire
significativement le poids relatif de
I"histoire et des caracieres industriels de
cet ensemble exceptionnel (Jalbert,
19494). I n'en reste pas moins que les
uns el les autres constituent une nouvelle
forme de parc urbain.

Il en est de méme de la gorge de la riv-
itre Yamaska & Granby, du site de la
vieille centrale hydroélectrique de Ia riv-
itre du Nord 2 Saint-Jérbdme ou du site
de la chuote de la riviere 1" Assomption 4
Joliette, Les aménagements de plein air
qui y ont 1€ réalisés donnent acces i des
vestiges industriels plus ou moins nom-
breux et importants.  Bien gu'ils aient
parfois é1é I'objet de fouilles archéo-
logigues et d’une mise en valeur som-
maire, ces structures industrielles de-
meurent reléguées au second plan. Le
caractére spectaculaire de ces emplace-
ments jonchés de vestiges et progres-
sivement envahis par la végétation a en
elfet é1€ le prétexte i une appropriation
publigue.

Les gorges des rivitres Magog 2
Sherbrooke et Coaticook dans la munic-
ipalité du méme nom appartiennent,
pour 'essentiel, & la méme famille. La
mise en valeor des témoins induostriels,
en l'occurrence des petites centrales
hydroélectriques, rend toutefois plus
explicite la vocation premitre des licux.

Les Vieux Ports

Le réaménagement des vieux ports cons-
lilue une anire forme de mise en valeur
de lieux industriels. Lexiguité des sites
portuaires anciens, la transformation des
technologies de transport et de manulen-
tion, la rénovation-réapropriation des
secteurs  urbains  Limitrophes el les
demandes sociales d'accis riweraing ont
conduoit les responsables, & compler des
anndes 1960, 4 délaisser le coeur ancien
des zones portuaires pour des emplace-
ments micox adaptés. Le mouvement de
réaménagement, initié aux Etats-Unis,
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s'est rapidement propagé au Canada et 4
I'Europe de I"ouest.

Deux tendances ont margué les réamé-
nagements: la construction d'importants
complexes immobiliers 4 vocation mixte
et 'aménagement de lieux publics dont
I'animation repose pour une bonne part
sur le déploiement d’activités commer-
ciales et culturelles. Le gouvemement
canadien s'est engagé dans cetie voie dis
les années 1970. Les premiers projets
élaborés pour le Vieux Port de Montréal
transposaient ce modéle qui supposait
gque soient préalablement démolis les
infrastructures, ¢quipements et biliments
qui “encombraient” e site. En raison de
la vigueur de I"opposition au projet, une
procédure de planification-consultation a
é1é lancée en 1977, 1l en résultera, quinze
ans plus tard, un projet de fenétre-
esplanade sur le fleave el de lieu public
polyvalent.

Si cette démarche a permis de réintro-
duire des préoccupations patrimoniales,
complétement absentes dans les pre-
mitres propositions  (Marsan, 1991,
Gariépy, 1993}, ce n’aura finalement &1é
que pour conserver quelgques rares ves-
tiges sauvés des nombreuses démolitions,
dont celle de I"imposant silo-Elévateur no
2, rasé dés 1978 (Barcelo, 1993). En
revanche, les travaux d'aménagement
réalisés & 'embouchure du canal de
Lachine auront permis d'exbumer et de
restaurer les écluses et de melire en
scene, sur fond do silo-&lévateur no 5,
plusieurs structures industrielles. 11 nen
reste pas moins que le patrimoine indus-
tricl n'a pas été le fondement duo projet de
réappropriation et qu'il n"aura &€ sou-
vent intéeré dans les aménagements gu'l
titre de compromis ou de racds régela-
leurs'?,

Le Vieux Port de Montréal n'a, en ce
sens, pas €té une exception. Then a &é de
méme des Vieux Ports de Québec, de
Trois-Rivigres et, dans une moindre
mesure, de Sorel et de Chicoutimi. La
dictature des fenétres riveraines, conlion-
e au gigantisme de cenaines installa-
tions et i un mangue de sensibilité i ¢
gard de cette forme de patrimoine indus-
triel, aura eu raison, plus souvent
qu’autrement, du caractére des lieux doni
le passé n'est plus, régle géndrale, gque
trés accessoirement connoté, L'emplace-
ment du Vieux Port de Québec aura é1é,
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au surplus et 4 D'instar de celui de
Montréal, 'objet de nombreux projets
immaobiliers contestés, dont guelgues-uns
ont @€ réalisés, Patrimoine, 1oisir urbain
et tourisme n'ont done pas nécessaire-
ment fait bon ménage en ces licux au
demeuvrant trés fréquentés,

Les emprises infrastructurelles
des chemins de fer et des canaux

Les années 1960 et 1970 ont &é carac-
térisées, aux Etats-Unis et au Canada, par
I'abandon massif de milliers de kilo-
metres de voics [errdées el par I dégualili-
cation de nombreux canaux de navigation
commerciale. 11 en est résullé une
disponibilité potentielle de parcours con-
virlds par les adeptes, de plus en plus
nombreux, du cyclisme et de la marche de
longue distance. C'est ainsi gu'est né un
mouvement de éappropriation ’empri-
ses infrastructurelles qui a rapidement
saisi les opportunilés que présentaient ces
mouvements  dabandon,  Des  voies
cyclables et des sentiers de marche se somt
multipliés en milicux orbains el ruraux,
offrant ainsi une aliernative aux pisies
aménagées depois parfois Tor longlemps
en milicu naturel (Grove, 19907,

Ces aménagements n'ont pas éé limités
aux emprises infmastrucurelles, pas plus
quiils mont & réalisés que I oo les
activités de transport avaient ¢1é abandon-
nées. I n'en resie pas moins gue les cor-
ridors infrastructurels patrimoniaux onl
compié pour beaucoup dans ces projet de
recyclage A des lins de randonnée el de
plein air,

Au Quéhee, les emprises ferroviaires de
Deux-Montagnes ¢t de la vallée de la
Rouge, entre Saint-Jérdme et Saini-Rémi-
d"Aanherts, ont compté parmi les pre-
micres expériences de recyclage, la pre-
micre & des fins de cyclisme, la seconde i
lilve de parc adrobique.  Ces emprises,
abandonnées dis les anndes 1980, avaient
tulefois  &1¢ netoydes  de  towl
éguipement, si bicn gue le patrimoing gui
lear élail associé, que 'on songe aux
gares el aux équipements habituels o one
vonie ferrde, avail complétement disparus.
Depuis, les réamdénagements s¢ sont mul-
tipliés. On signalera, entre autres réalisa-
tions, le pare du canal de Lachine, ka piste
cyclable des cinaux de Chambly et de
Soulanges et des trongons  ferrovinires
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abandonnés Fammham-Granby et Granby-
Waterloo ainsi que le parc linéaire du
Ptit-Train-du-Nord, qui §"étend de Saint-
Jérdme & Mont-Laurier!4,

Le parc du canal de Lachine demeure,
parmi tous ces parcours de randonnée,
celui dont I'environnement industriel a
é1é le micux préservé, Non seulement
plusieors des aménagements el des
équipements du canal ont-ils é1é con-
servés mais il structure encore un
paysage industriel de premigre impor-
tance, y compris certains biitiments abri-
tant des entreprises demeurées en ser-
vice, I s'agit toutefois d'une exception
et I'avenir de certaines des composantes
patrimoniales les plos significatives
demeure incertain {Faucher, 1993,

En raison de leur vocation de corridors
de liaison interurbaine, les emprises fer-
roviaires sont évidemment moins bien
encadrées. Mais ce nest pas la seule
raison de leur dénuement relatif. Les
compagnies ferroviaires ont en effet pris
I"habitude, lorsqu’elles interrompent le
service, d'enlever les rails en vue de leur
réutilisation et de démolir bitiments et
ouvrages divers, soit disant par mesure
de sécorité!®,  Seules des interventions
vigoureuses de collectivités locales ont
en fait limité les dégfits et permis de
sauver gquelques gares et certains
ouvrages d'art qu'il aurait été par
ailleurs fort cofiteux de reconstruire en
vue d'une réutilisation des emprises. On
ne se surprendra done pas du caraciére
assez banal de certains wongons de ces
corridors de randonnée.  Le parc lingaire
du Pit-Train-du-Nord conserve néan-
moins une certaine mémoire industrielle
gue le plan directewr recommande de
préserver et d'exploiter (Sotar, 1990).
Mais, dans wous ces cas, il s'agit surtout,

jusqu’d présent, de consolider une

ambiance plutdt que de supporter une
mise en valeor A caractére industriel.

Le projet de la ville de Montréal ' amé-
nager, dans le cadre de son résean vert,
un parcours polyvalent dans 1'emprise
de voies ferrées demeurées en service
permettrait de maintenir une mémoire
indusirielle vive dans la mesure ol ceux
gui le fréquentent ehtoieraient des entre-
prises en service et des lieux d"activités
ferrovinires partois intenses (Décarie,
1993), Force est toulefois de constater
que les premiers aménagements réalisés




dans ’emprise du CP ont plutit engagé
le projet dans la voie de la banalisation
des lieux.

Les lieux d’extraction

La redécouverte d’anciens sites d’extrac-
tion et la longévité des opérations en cer-
tains autres sites ont donné naissance, au
cours des derniéres années, a4 une aulre
forme de mise en valeur de licux indus-
triels. Certains aménagements commé-
morent des activités et des techniques
d'extraction et de transformation pri-
maire disparues (le Centre d'interpréta-
tion de I'ardoise & Kingshury et la mine
de cuivre de Capelton en Estrie, la Cité de
I'Or au site minier de Bourlamague en
Abitibi et la Maison du granit & Saint-
Sébastien, en Haute-Beauce), cependant
que d'autres inscrivent dans la longue
durée des activités d’extraction toujours
en opération (le Centre d'interprétation
du coivre & Murdochville et le musée
minier de Thetford Mines).

Contrairement & plusieurs autres lieux
industriels anciens, ces siles ne con-
stiluent habitwellement pas des environ-
nements naturels attrayants, du moins pas
an sens ob on Pentend généralement
lorsqu'il est question de beaux paysages.
Ce sont donc les caractéres acquis en
regard des impératifs d"exploitation de la
ressource qui prédominent et la vocation
industrielle, par patrimoine interposé,
demeure au coeur des aménagements
d'accueil et d'interprélation.  Sans
compter que, on 'a souligné, desactivilés
contemporaines d'extraction et de trans-
formation se poursuivent en certains de
ces sites, Le tourisme industriel y trouve
done son compte.,

Les installations
industrielles lourdes

Le passé industriel peut également &ire
présenté aux visiteurs sans véritable amé-
nagement spécifique, comme c'est le cas
dans certains grands biiments ou com-
plexes de production ol les technologics
et les équipements originels ou anciens
sont plus ou moins intégralement con-
servées. Parmi les exemples les plus élo-
quents, on citera les centrales hydroélec-
triques de Shawinigan, de Premiére
Chute, de Beanhamois, de Rivitre des

Prairies, de Rapide Farmers et de Carillon
auxquelles le public a accés depuis
quelques années!t.  Les visiteurs y sont
confrontés sans artifice aug fonction-
nement de ces imposantes machines dont
certaines datent du premier quart du sié-
cle (Shawinigan-2A).

D'agires grandes entreprises ouvrent
ainsi leurs installations, dont une partie
présente un inlérél patrimonial,  Clest
notamment le cas de Tembec au
Témiscaming, de Noranda 4 Rouyn-
Noranda (muosée Horne) et de
Bombardier (musée J.A. Bombardier).

La Cité de I'Energie de Shawinigan
demeure, dans le domaine du patrimaoing
industriel lourd, le projet de mise en
valeur le plus ambitieux (CILL, non daté).
Articulé aux centrales en service (cen-
trales no 2A, 2B et 3), au bitiment désaf-
fecté (Northern Aluminum Co.) el aux
vestiges d'installations de production
hydroélectrigue (centrales no 1 et Alcan-
16} appartenant a4 Hydro-Québec de
méme gu'anx premitres installations
A" Alean (abandonnées), ka Cité veut offrir
aux visiteurs une expéricnce d’immersion
industrielle unigue,  Inscrits dans un
cadre physique spectaculaire, ce com-
plexe offre également, contrairement en
cela  la plupart des lieux industriels, un
ensemble d'aménagements paysagers
exceptionnels  hérités  des  dillérentes
phases de construction,  Des contraintes
envuonnementales, dont au premier chef
la contamination des installations de
I"Alcan (Beaudet, 1995), compliguent
loutetois Ta tache des responsables du
projet cependant gue, ourisme oblige,
des aménagements el des équipements
récréatifs ont €1¢ ajoutés au concepl orig-
inel, modifiant ainsi le caraciére exclu-
sivement industriel du site. Resle &
souhaiter que Ia fréquentation de ce haut
licu de I'industrie sera & la haoteur des
atlentes of des prévisions des respons-
ables.

Les villes et quartiers industriels

Un groupe d'élude du Service canadien
des Pares, constitué en 1986, identiliit
quatorze concentrations industrielles s
Québee au nombre des soixante plus
importantes repérées au Canada.  Ces
concentrations  ¢laient situces dans les
villes de Québec/Monunorency, Grand-
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Mere, Shawinigan, Trois-Rivigres/Cap-
de-la-Madeleine, Sherbrooke, Granby,
Saint-Jean-sur-Richelieu, Saint-Hyacin-
the, Valleyfield, Hull, Lachine, LaSalle,
Ville Saint-Pierre, Montréal et Montréal-
Est.  De ce nombre, quatre comptent
parmi les seize plus significatifs retenus
pour 'ensemble du Canada, soit le
secteur du canal de Lachine, au premier
rang, les gquartiers Maisonneuve 2
Montréal et Saint-Roch & Québec ainsi
que les vieux secteurs de Sherbrooke
(Parent, 1990). On reconnaissait ainsi
I'intérét du patrimoine industriel urbain
(uébécois.

Pourtant, le Québec n’offre, en matidre de
tourisme industriel, rien de comparable i
I'expérience de Lowell ou de ces
agglomérations de divers pays européens
qui ont été mises en valeur et promues
titre de patrimoine induostriel {Andrieux,
1992; Ashworth, 1990). En revanche,
Certaines mialuves mises en Oeuvre ces
dernidres années font peu i pen redécou-
vrir aux collectivités locales et aux visi-
teurs qui osent s”écarter des sentiers bat-
tus un riche patrimoine urbain.

L'aménagement duo parc du Canal de
Lachine et du parcours de la gorge de la
rivitre Magog A Sherbrooke, les recy-
clages réalisés dans le quartier Saint-
Roch & Québec ainsi que 'ouverture de la
Cité de I'Energie de Shawinigan en sont
certaines des illustrations.

C'est également le cas des réalisations de
I"Atelier d'histoire d'Hochelaga-Mai-
sonneuve, de "Ecomusée de la Maison
duo fier monde (centre-sud), du collectif
I"Autre Montréal (sud-ouest), de la
Société ¢ histoire de Sherbrooke, de 1'E-
comusée des deux-rives a Valleyfield
ainsi que du Centre d’histoire urbaine de
la ville de Québec. Ces organismes con-
tribuent en effet, de manidres diverses, a
faire connaitre I'histoire urbaine, indus-
triclle et ouvrigre des XIXe et XXe sie-
cles. Siles clieni¢les premitres sont sou-
vent surtout locales, il n'en reste pas
moins que le produit développé (exposi-
tions, circuits, goides  imprimés  ou
sonores, visites goidées, etc.) présente un
potentiel wuaristique gui demeure toule-
lvis rés marginalement exploité,
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CONCLUSION

Les transformations structurelles du tra-
vail dans nos sociétés ne sont ceries pas
érrangéres A la fascination croissante i
I'égard des lieux et des installations
industrielle.  Non seulement plusieurs
types d’emplois et de production dis-
paraissent-ils, mais la nature méme des
activités productrices change radicale-
ment, notamment avec la robotique et la
conception-production assistée par ordi-
nateurs, Les lieux et les installations
industrielles d’un passé pas toujours loin-
tain acquitrent donc une signification
nouvelle. Mais les lieux industriels
anciens sont en méme temps mal pergus,
particuligrement en raison de leurs carac-
téristiques d’aménagement, diamétrale-
ment opposées 4 1'idéal banlicusard, de
méme qu'en raison des nuisances envi-
ronnementales, réelles ou présentées
comme telles, qui leur sont associés,

Les relations de nos sociétés A ce patri-
moine sont donc ambivalentes. Aussi ne
doit-on pas s'étonner gue les mises en
valeur cOtoient les abandons et les démo-
litions, toujours supérieurs en nombre, 1
n’en reste pas moins que la saisie d'op-
portunités exceptionnelles aura permis,
au cours des quinze dernidres années, de
multiplier les réalisations remarquables,
voire parfois exemplaires.

Certains lieux industriels, en particulier
ceux du petit équipement préindusiricl ou
des moyennes et grandes installations
basées sur les technologies hydrauliques
ainsi que ceux des infrastructures de
transport, ont toutefois éé privilégiés.
L'ancienneté relative des installations y
est pour quelgque chose, Mais, plus fon-
damentalement, ¢’est que plusieurs de ces
sites comptent parmi les espaces patrimo-
niaux les plus attrayants du point de vue
de leurs caracteres hydro et topo-
graphigues. Quant aux emprises infra-
structurelles et aux territoires des Vieux-
Ports, ils auront constitué des réserves
foncieres d'autant plus intéressantes
qu'ils sont stratégiquement situés au
coeur ou aux abords des agglomérations
urbaines, 12 ol la demande sociale d'es-
paces publics de plein air est la plus
soutenue,

Plusicurs de ces lieux industriels souof-

frent wutelois d'amnésic.  Les nom-
breuses démolitions, la valorisation des
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caractéres  secondaires  (topographie,
hydrographie, végélation) et les amé-
nagements aseplisés et stéréolypés en
regard des caractéres originaux ont fait de
bon nombre d'entre-eux des lieux, certes
attrayants, mais néanmaoins ampuiés de
leur riche potentiel d'évocation.  Les
licux d'extraction et les grands équi-
pements de production demeurés en
activité s"avérent ceux qui ont le mieux
échappé 4 celte (dépvalorisation.

En revanche, I'insistance récemment
mise sur le passé industriel en de nom-
breux endroits semble indiquer une con-
solidation des préoccupations patrimo-
niales. C'est le cas, entre aowes, & la
pulperie de Chicoutimi (Jalbert, 1994), &
Val Jalbert, au Banc de Paspébiac, au site
des forges Radnor, & Plaisance (North
Nation Millg), au chantier naval de Saint-
Joseph-de-la-Rive et a I'lle-des-Moulins
i Terrebonne (Leclerc, 1995).

II serait towelois intéressant d’examiner
le discours interprétatil qui y est pri-
vilégié, Car, ainsi gue le notent Patrice
Groulx et Alain Roy (1995), «dans les
formes les plus poussées et les plus coil-
teuses de mise en valeur (...) histoirg
tend & devenir un monde exoligue et un
spectacle pour touristess (p. 540). Les
préoccupations des deox chercheurs en
regard de cette  dérive rejoignent
d'ailleurs les critigues de Frangoise
Choay (1992) a I'égard de I'ingénierie
culturelle pour qui les licux d'interven-
tion sont plus souvent gu'autrement pré-
texte o déploiement d’un arsenal de
moyens de mise en scéne et de communi-
cation gui se substituent aux caractéres
du site, voire les modifient pour micux
occuper le temrain, Or la libération par-
tielle ou guasi compléte préalable des
licux industriels (biitiments, ouvrages,
appareillage, ouvriers) pourrait con-
stituer, on 'a vu avec I'exemple des
Vieux Ports, un terrean fertile pour celle
rééeriture de la mémoire industrielle,

Mais le principal obstacle au tourisme
industriel québécois s'avere probable-
menl Mabsence de valorisation d"une cul-
tre echnigue el scientifigue  (Godin,
1993), Ne convient-il pas de rappeler que
le Québee n'a toujours pas de véritable
politigue scientifigque ni de musée des
sciences et de la technologie.
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NOTES

1 Le tourisme indusiriel s'intéresse aux acti-
vités de production et de transformation, &
leur organisation, & leurs lieux, & Iarchitec-
ture de leurs bitiments, i leurs équipements
et outils, voire & leurs produits. On peut
conséquemment définir le tounsme indus-
triel comme une activité de découverte du
patrimoine industriel, des entreprises en
activité, des musées et lieux d'interprétation
des techniques, du travail et des travailleurs
et des centres de recherche industriclle,
Une telle définition, i 'instar de toutes les
catégorisations  fouristiques, comporte
évidemment des zones grises. La premiére
concerne la périodicité des lieux et installa-
tions concernées, La seconde a trait aux
objets de ce tourisme. Par exemple, certains
englobent dans le tounsme industriel la vi-
site des vignobles et autres lieux similaires
ou des grands entrepdts des abords des
zones portuaires, cependant que d'autres y
incorporent la visite des ponts couverls et
d'autres ouvrages qui tiennent plus du pro-
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duit de 'industrie que des instruments de
Pindusidalisation. Le présent anicle laisse
en suspend ce probléme de délinition.

Le colloque du Conseil des monuments et
sifes s"est lenu au printemps de 1953 ¢ por-
tait sur le patrimoine industriel ef ouvrier,
Un numéro de la Revue Continuité (no 19,
printemps 1983), intitulé ‘*ﬁm:rguncc de
I'archéologie industrielle” a  souligne
I"événement. La formation continue sur la
réappropriation des friches industriclles a
été organisée par 'Institut d'wrbanisme en
mai 1987 et a été "eccasion d'un examen de
nombreuses réalisalions européennes et
québécoises, dont le recyelage de la Paton
qui venail d'8lre complété.

On consuliera également le dossier théma-
tigue “Lieux indusirels: une renaissance”,
Continuité, no 37, automne 1987, p. 27-43,
Les statuts ne constituent ¢u’un indicateur
parmi d’autres de la “sensibilité pattimoni-
ale”.  Le camclére (vés aléatoire de leur
attribution ne permet en effet pas A’y voir
un portrait fidéle de 1'évolution et de 1”&t
de la problématique du patrimoine. Il n'ya,
pour s'en convaincre, qu'd souligner la
diminution plus que significative de 1"atin-
bution de statuts par le ministére de la
Culture et des Communications aw cours
des cing derniéres années, restrictions
budgétaires obligent, alors gue le champ
patrimonial a connu une expansion consi-
dérable. Toutes les formes du patrimoine
élant touchées, on peul néammoins lrer
quelques conclusions.

Ont é&é englobés sous "appellation patri-
moine industriel, les mouling @ venl el i eau,
les gares, les chantiers navals, les bancs de
péche, les centrales hydroélectriques, les
manufactures ef autres gronds bitiments de
production ainsi que les canoux.

Au nombre desquels on comple pas moins
de trente-trois mouling & vent ef & eau.

Les congris ont porté sur les thémes sui-
vants: 1996) patrimoine industriel of musde
de site; 1995) patrimoing industriel: ouli] de
développement; 1994 un patrimoine indus-
triel régional: Sherbrooke et les Cantons de
I’Est; 1993) le patrimoine industriel: faine
découvrir; 1992) Montréal portuaine et fer-
roviaire; 1991) objet industriel; 1990 le
patrimoine industiel de la Mouricie e
1989) les transports.

Le Musée ferroviaine canadien de Saint-
Constant est dépositaire d'une des raves col-
lections d'objets industriels au Québec. La
collection du musée de I"électricité de
Longueuil (aujourd’hui fermé) en constitue
un autre exemple. Ceraines entreprises,
dont Hydro-Québec et Bell Canada, anl par
ailleurs initié des collections, au gré de la
modemisation de lewrs installations.  Ces
collections sonl toutelois pazsablement
inconnues el ne sont pas accessibles au pu-
blic. Beavcoup reste i faire en ce domaine,
4 commencer par une appréciation de 'im-
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portanee, de la diversite et de 1'élat de con-
servation de patrimicdne industriel tech-
nologigquee gquibéems,

Les liewx of mstallations industiels con-
stituent depais longlemps une des Gweies
du tounisme  gudhéuois,
gionuux  publiés  par le ministére  du
Tourisme, de Ja Chasse o de T piehe dans
les années 1970 signalaient, au gré des cuir-
cuils proposés, des mstallulions ef des sies
industriels qui Salent ouvens aux visileors.
Il en est de méme du Guide Michelin publié
en 1992 odon retrowve plusicurs allusions 3
des agelomérmions industrielles. Quant au
suide Gullimard, publié en 1995, il propose
en infraduction un survel de évalution de
e technologie du moulin & la centrale
hydroélectrigue, survol o il esl aussi guses-
tion de papier et d'aluminivm. Mulgeé ces
rélérences, force est de consialer gue,

Les guides né-

sTugissant de signaler les principaus altrails
d'une région ou d'une apglomération, e
patrimoine industiel demeure le parent
pauvie en reganl de ensemible des patn-
meines  architecturaux ¢ aristiques et
évidenunent du patrimoine de la grande
nalure,

Les bitiments remis en service ont
habituellenent ¢ i la Toveur de reconstiiu-
tion e lewrs méeanismes,  Clest le s,
enlre autres, des mouling de Mils Perred of
de ile aux Coudres, Ces reconstilulions,
qui vont habituellement & Pencontre des
principes reconnus en malisne de patni-
moine, sonl habituellement justifiées  par
des motifs didactiques of touristiques.  Or,
pendant ce temps, quelques mowding gui
pessédaient toujours leurs mécanismes d'o-
rigine se dépracdaient et se dégradent tou-
jours lentement dans indifférence. 11 87-
il de cas intéressants de conservation patii-
moniale inféodiée aux impeératils du loisir ef
du tounsme.

Des dizaines d'outnes mouling, dissémings
un peu paroul duns le Queber méridional,
Lasc=Saint-Fean inclus, sonl ouvens aux vi-
siteurs, surowl en période eslivale, el per-
mettent de se Tmilisnser avee leur fone-
tionnement ef leurs production (ex. moulins
Drenison pris de Richmond, de Téberville,
Patton & Montmagny, des Ehoulenents, La
Pierre & Arhabaska, de Beaumont, des
Pionniers & La Doné ¢t Michel & Gentilly),
Il s’agit ceres de la catégorie la micux
représentée dung Mensemble du champ pat-
vimonial imlusinel. Plusicors aulres mou-
lins désalfectés om par aillewrs &1é transfor-
més en licux culturels (ex, mouling du Peti-
Pré 4 Chiteau-Richer, des  lésuiles
Charlesbourg, Marcous & Pont-Rouge ¢t de
La Chevrotiere 2 Deschambaull)

Ce choix fait por les responsables du projet
sera mal sceveilli par les intervenants du
milieu.  Les consultations quant & 1'wvenir
de lo Grande Maison, le plus imporant &li-
fice du site, conduiront i une reconstmection
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e ve hitiment.

Malgré que le silo no § demeure un des
cares [Emoins de la gronde époque du trans-
port céréalier transitant par Montréal et
quil soit une des composantes majeures de
'aménagement de 'entrée du canal de
Lachine, verfains aimernient bien le voir
disparaitre au profit d'une autre fenire,
ausst pew inféressante soil-elle.  Comme
quin le patrimoine industriel, aussi excep-
lionnel soil-il, demeure trés vulnérable,
Plusieurs de ces parcours de randonnés
pourraient &tre inclus dans la Route verte,
ce parcours transquébécois dont la réalisa-
fion a été anponcée par le Gouvernement
quéhécois en 1995,

Llintention  premiére des compagnies fer-
roviaires €ait de démanteler e de vendre
ces emprises, partout o une demande de
riverains s'exprimait, Cest notamment Je
sort qui a é1é réserve b I"emprise en bordure
du Jac Massawippi, ce gui a partiellement
compromis 'aménagement d'une patie
d'un réseau régional incorporant Norh-
Hatley. Ladémaolition des ouvrages, en par-
lieulier les ponis ef ponceaux, en rendant
plus difficile, en mizon des colts de recon-
struction, la réappropriation par les collec-
liviteés Jocales des trongons deélaissés, faisait
pattie de la stratégie des compagnies.  Pour
éviter que de tels démembrements ne se
reproduisent, le Gowvernement du Québec a
imposé un mornlodre qui 8'est terming en
Il 14996,

[2*autres installations d”Hydro-Québec sont
également ouvertes au public, dont 1'Elec-
trium ef les centrales Gentilly-2, Manic-2 ef
5, Sainte-Marguerite-3, LG-1 et LG-2
L'aventure hydroguébéeoise tenanl presgue
de 'épopée, il est parfois difficile de fine la
part du pattimoing dans les installations
plus récentes, sans compler que plusieurs
centrales anciennes ont éé I'objet de mod-
emisations qui ont entraing la disparition de
nombreuses composantes originelles, 11
s'agil toulelois 1 d'exemples significalifs
d'un patrimoine industriel vivant.




