Document generated on 12/14/2024 6:30 a.m.

Téoros TEBROS

Revue de recherche en tourisme NEvUE DY atEateEHt tn ToDMIS

Le P’tit Train du Nord et ses successeurs

Normand Cazelais

Volume 15, Number 1, Spring 1996

Les Laurentides, quelles Laurentides ?

URL: https://id.erudit.org/iderudit/1075052ar
DOI: https://doi.org/10.7202/1075052ar

See table of contents

Publisher(s)

Université du Québec a Montréal

ISSN
0712-8657 (print)
1923-2705 (digital)

Explore this journal

Cite this article

Cazelais, N. (1996). Le P’tit Train du Nord et ses successeurs. Téoros, 15(1),
33-38. https://doi.org/10.7202/1075052ar

Tous droits réservés © Université du Québec a Montréal, 1996 This document is protected by copyright law. Use of the services of Erudit
(including reproduction) is subject to its terms and conditions, which can be
viewed online.

https://apropos.erudit.org/en/users/policy-on-use/

This article is disseminated and preserved by Erudit.

J °
e r u d I t Erudit is a non-profit inter-university consortium of the Université de Montréal,

Université Laval, and the Université du Québec a Montréal. Its mission is to
promote and disseminate research.

https://www.erudit.org/en/


https://apropos.erudit.org/en/users/policy-on-use/
https://www.erudit.org/en/
https://www.erudit.org/en/
https://www.erudit.org/en/journals/teoros/
https://id.erudit.org/iderudit/1075052ar
https://doi.org/10.7202/1075052ar
https://www.erudit.org/en/journals/teoros/1996-v15-n1-teoros05814/
https://www.erudit.org/en/journals/teoros/

LE P'TIT TRAIN DU NORD
ET SES SUCCESSEURS

Normand Cazelais

Introduclion

En 1891, quinze ans aprés
I'inauguration de la vole
ferrée rellant Salnt-Jérome
& Monlréal, le curé Labelle, le «rol du Nords, voyalt 'un de
ses vieux réves accompll: cette année-la, des ouvrlers
posalent les premlers ralls de la lgne devant reJoindre Monl-
Laurter. Enfin, ses chers Pays-d'en-Haut étalent ouverts a la
colonisation. SI ce chemin de fer eut le suceés escompté!, 1l
servil davanlage & allirer des tourlstes que des agriculteurs
dans les Laurentldes de Montréal.

Normand Cazelais
journaliste et géographe &
Hydro-Québec.

Aprés avolr connu de longues années de glolre, notamment
auprés des skleurs, Jusqu'au début des années 50, le P'LiL
Traln du Nord chanlé par Féllx Leclerc connut un rapide
déclin, devant la concurrence de Fautomoblle pour laguelle
fut réamcénagée & plusleurs reprises la route 11 (devenue la
117 en 1972) et (ub construlle & grands frals un peu plus
Lard la sectlon dite panoramique de P'Auloroule des
Laurentides. Au milleu des années 70, le Canadlen Pacillque,
a la Tols propriétaire de I'emprise et exploitant de la ligne,
déposalt auprés de la Commission des transporls du Canada
ses premléres demandes d'abandon du transport des pas-
sagers; ces demandes allalent étre rapidement exaucées
pulsque la compagnle cessa ce service vers la [in de la
décennie, ouvrant la vole aux expérlences fort temporalres
de trains touristiques jusquau 15 novembre 19812,

Par un curleux retour des choses, 'abandon des lalsons fer-
rovialres dans les Laurentldes et la transformation sub-
séquente de leurs emprlses en parcs lindalres arliculés
autours de plstes polywalentes donneront encore, vers la fin
du XXe slécle, de nouvelles avenues au développement
Louristique de cetle réglon qui, en apparence, comple parmi
les plus performantes du Québec?.

Une référence: la Roule verle

En juln 1995 eut lew le lancement officiel de la Route verte,
projet d'ltinéralres cyclables intégrés de 2 500 kilométres
qul devralent couvrir le Québec d'lci dix ans, & partir d'ac-
colements pavés, de chaussées désignées et d'emprises fer-
roviaires recyclées. Ce clreult «vert-, pulsque son concept le
veul respeclueux de 'environnement, ballsé el sécuritalre,
esl une Inltlative de Vélo Québec qui agira comme maitre
d'oeuvre du projet en collaboration avec le gouvernement do
Québec et de nombreux partenaires publics el privés,

Un premier trongon-pllote entre Montréal et Sherbrooke en
sera l'amorce. «La Route verte représente le moyen de con-
crétiser un grand réve, celul d'un véritable Québece cyclable
(...). partagé par blen des Québécols. En effet, I'appul vient
de partout et 'accuell dans l'opinion publique est extraordi-

nalre: (selon un sondage), 90% des Québécols se disent
favorables au concept de la Route verle.»q

<Toutefols, pour avoir chez sol le plus long Itinéralre cyclable
du monde, le prix & payer est relativement élevé. On estime
que les Investissements privés s'éléveront a quelque 80 mil-
llons §. Heureusement, on prévolt des retombées
économlques du méme ordre pour la province, étant donné
qull s'agit d'un prodult tourlstique facilement exportable qul
suscilera un grand Intérét chez les amateurs de vélo des qua-
tre colns du monde, lesquels seront lenlés de sy donner ren-
dez-vous. Dans le sud de la province, on projette méme de
faire le raccordement avec les plstes cyclables américaines,»s

Un schéma préllminaire a été publlié & I'occaslon du lance-
ment de la Roule verle qui mel également de I'avant la mise
en place graduelle de comilé réglonaux ayant pour mandat
de regrouper les Intervenants du milleu el de favoriser une
élaboration collective de trongons réglonaux. 81 I'ldée de
base du schéma est la réalisatlon d'un «<ltinéraire cyclables,
elle n‘exclul pas d'aulres vocatlong. «Comple tenu des prio-
rités réglonales ou des objectifs d'un gestlonnaire de sentler,
rien n‘empéche quune section de la piste soll également
utllisable pour la marche, le ski ou méme la motonelge. (...)
D'un point de vue purement technique, la Roule verte n'est
pas une plste cyclable, Cest d"abord un Ilnéralre qul pourra
parfols emprunter une vole ferrée abandonnée et recyclée ou
encore des portlons de routes tranquilies ol le Aot de clrcu-
latlon est falble. Litinéralre pourra méme sulvre une route
plus Importante dont le pavage des accolements assurera
une mellleure sécurllé aux cyclistes. Cette approche d'It-
Inéraire cyclable est tout & falt semblable & celul proposé
par les grands ilinéraires cyclotouristiques américalns ou
européens, »#

En réglon, des segments ont précédé la nalssance de la
Roule verte. Maintenant que le gouvernement du Québec a
rachetd 40 kilométres d'emprise entre Cabano et la frontiére
du Nouveau-Brunswick, il ne manque que trols kilometres &
Riviere-du-Loup pour compléter une piste de 120 kllométres,
le Sentier Rivicre-du-Loup/Témiscouata. qui s'étirera dans le
Parc linéaire du Petit Témis Jusqu'a Edmunston. Certalns
trongons ont également été rachelés: par exemple, dans la
Galineau (d'une longucur de 62,4 kilométres entre Low et
Maniwaki) el dans le Bas-Saint-Laurent (266 kilométres),
Plusieurs autres sont dans le collimateur, sans que cela ne
se situe toulefols, le déplore Vélo Québec, dans une
approche «globale et Intégrée» (au sud de Québec, entre
Richmond et Charny, au Témiscamingue sur 134 kllométres),
alors que, par allleurs, le gouvernement du Québec négocle
avec le CN et le CP pour le rachat en bloc d'une quinzaine de
trongons (environ 800 kilométres au total) réparlls un peu
partout au QuébecT.
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La plste cyclable du Parc linéaire Le P'UL Traln du Nord 8'Ins-
crit dans cetle perspective.

Le Parc linéaire Le P'Lit Train du Nord

Au début des années 80, 4 la sulte de la disparition d'un ser-
vice qui fut longtemps de premiére nécessité, un équipement
Important, tant par sa tallle que par sa localisallon, se lrou-
vall libéré. Source de problémes pour les uns, cette sltuation
s'avéralt prometteuse pour d'autres. Outre évidemment la
question du financement, le hic élait qu'il n'y avail guére de
précédents au Québec en la matlére el que la classe poll-
lique en général ne manlfestalt pas un Intérél débordant
envers un projet voulant recycler une emprise ferrovialre en
un corrldor récréotouristique de 200 kilométres, Qui plus
est, pour ajouter aux rétlcences, ce «parc linéalre» étalt des-
tiné & accuelllir, exception faite de la motonelge, des activ-
Ités d'apparence peu prometteuses au plan commerclal (vélo,
randonnée pédestre, ski de fond). Sans compter bon nombre
de riverains qui manifestaient ouverlement leur désir de
s'approprler des portions de 'emprise & la fols pour agrandir
leurs propriétés et pour préserver leur tranquillité. Le
Canadlen Paclfique, propriétalre de I'emprise, privilégiall
celte approche, on s'en doule,

Le projet prit plus de hull ans pour arrlver & son terme. En
1987, I'ldée falsalt déja I'objet de discussions & I'Assoclation
touristique des Laurentldes (ATL) qui décida d'envoyer deux
personnes dans le Mldwest des Ftats-Unis, notamment au
Wisconsin et dans I'lllinols, pour étudier sur place quelques
cas de parcs linéalres, Un peu partout, dans les milleux
cyclistes et de plein air mais aussi écologiques ou partisans
d'autres solutions que les grandes Infrastructures «en durs,
se manifestérent des appuls.

En 1989, I'ATL mandata la firme SOTAR pour réallser le plan
directeur et une étude de falsabilité du parc linéaire. Un
comité de gestion, formé de représentants des ministéres
concernég et d'organismes réglonaux intéressés par le pro-
Jet, en adopta le rapport final qui fut présenté au milleu en
1991. La méme année nalssait la Coalition régionale de
préservation de I'emprise du Canadien Paclfique et d'avance-
ment du parc linéaire des Laurentides. Pour sa part, la
Corporation de développement des Laurentides a assumé le
secrétariatl Jusqu'ad I'acqulsition du corrldor en 1994,

Les encadrés cl-contre résument les grandes étapes de I'évo-
lutlon du projet et livrent les principales caractéristiques,
tant physiques qu'organisationnelles, du parc linéaire Le P'LiL
Traln du Nord.

PARC LINFAIRE LE P'TIT TRAIN DU NORD
FICHE TECHNIQUE

Locallsation
Entre Salnt-Jérome et Mont-Laurler,

Dimensions
200 kilométres (longueur): de 24,5 & 30,5 métres
(largeur); 568 hectares (superficle).

Caractéristiques physiques (ouvrages el équipements)
Revétement en criblure de plerre: pente constante de 2%;
14 ponts, 92 ponceaux, ballast et murs de souténement.

Acces
90 crolsements routlers,

Environnement

Forét (67%), urbain/semi-urbain (209%), villéglature (8%),
agriculture (5%); 41 kllométres aux abords de lacs et de
riviéres.

Coiits d'acqulsition
3.5 millions §.

Colits d'aménagement
3.5 millions §.

Propriétaire
Gouvernement du Québec (ministére des Affalres municl-
pales).

Gestlonnaires

Les municipalités régionales de comté Antolne-Labelle
(45% du trajet), La Riviére-du-Nord (7%), Les Laurentides
(389%), Les Pays-d'en-Haut (10%).

Partenaires

Assoclalion touristique des Laurentides, CADC Antoine-
Labelle, CADC LAurentides/Pays-d'en-Haut, Chambres de
commerce, Gomité intermunicipal de développement
économique de Labelle, Consell de la Culture des
Laurentides, Consell régional des lolsirs des Laurentides,
Corporation de développement des Laurentides,
Corporation des gares des Laurentides, Entreprises du
secleur privé, Ministére de I'Environnement et de la Faune
du Québec, Ministére du Tourlsme du Québec, Office de la
Planification ¢t du Développement du Québec, Tourisme
Canada.

Usages autorisés

Eté: vélo et marche.

Hiver: ski de fond de Salnt-Jéréme & Val-David, motonelge
de Salnte-Agathe-des-Monts 4 Mont-Laurler.

| (Source: Coalition du Parc linéaire Le Pt Traln du Nord
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PARC LINEAIRE LE P'TIT TRAIN DU NORD

[ HISTORIQUE

1983:
Premiére demande d'abandon, par le Canadien Paciflque,
du Lransport Terrovialre de marchandises.

1984:
Dépdt des premlers projets locaux de réutilisation de l'em-

prise & des fins de randonnée et de plein alr.

1986:

Inscription comme projel prioritaire, dans le plan de
développement tourlstique des Laurentides, de la préser-
vation de I'emprise et de sa transformation en parc
linéalre; formation d'un premier comité,

198500
Abandon progressil du transporl [errovialre entre Saint-
Jérdme et Mont-Laurler.

19940:;
Réallsation du Plan dirceleur de développement b d'amd-
nagement du Pare néalre des Laurentides.,

1991:

Enlévement des ralls el des dormants; création de la
Coallllon du Parc linéalre des Lourentldes qul négocie un
accord pour exclure la démolillon des ponls.

1992:

Locatlon de I'emprise par le Consell réglonal des loisirs
des Laurentides (CRL) et par I'Assoclatlon motonelge
translaurentlenne; embauche de patroullleurs par le CRL
durant 1'été pour observer les utlllsateurs (autorisés ou
non) de Femprise devenue sentler polyvalent.

1994;

Achal de l'emprise par le gouvernement du Québec pour
3.5 milllons §; locatlon du sentier aux MRC de la réglon;
réalisation des travaux d'amdénagement par Gaz
Métropolitaln (enfoulssement de la condulte principale) et
par les MRC: ouverture du sentier au ski de randonnée,

199596

Ouverture du sentier au vélo el poursuile des Lravaux
d'aménagement {qui auront coité 3.5 millions $ aux
municlpalltés, dont une contribution de 475 000§ par Gaz
Métropolitaln et de 1,1 milllon $ par Hydro-Québec dans le
cadre de sa politique de mise en valeur environnementale),

Source: Coalltlon du Pare Inéalre Le PUL Traln du Nord)

Struclures de geslion, vocaltion,
achalandage el promolion

Pour le gouvernement du Québec, le minlstére des
Transports se chargea de 'acquisition de I'emprise au coit
de trols milllons et demi de dollars et, sitdt la transaction
faite, en délégua la gestlon au minlstére des Affalres municl-
pales,

*ar la sulte, les quatre municipalités réglonales de comlé
(MRC) traversées par l'emprise, el conséquemment par le
futur parc linéralre réglonal (Antolne-Labelle, La Riviére-du-
Nord, Les Laurentides, Les Pays-d'en-Haut), slgnérent un
ball de location de 'emprise de 60 ans renouvelable, les
autorisant & aglr  titre de gestlonnalres officlels du parc
linéaire Le P'UL Traln du Nord. Celles-ci formérent une
Coalition dont I'objeclil est «d’assurer une harmonlsation
dans les dilférents champs d'activités: la gestion, la promo-
Uon, les communications, la sécurllé, l'entretien, 'aménage-
ment et le conbrile des activités el des événements»® |

Prés de 2,6 milllons $ (dont 0,5 milllon par Gaz
Métropolitain pour I'enfouissement de sa condulte principale
el un million par Hydro-Québec dans le cadre de sa politique
de mise en valeur environnementale) onl é1¢ investls Jusqu'a
présent d'un boul & Faotre du parc. La Coalltion comple
aménager les cing derniers kilomélres, entre Prévost et
Pledmont, au printemps 1998,

Les aclivités aujourd'hul permises sont le vélo et la marche
en été sur I'ensemble du clrcult et, en hiver, le skl de fond
enlre Saint-Jérdme et Val-David (sur une distance de 45 kilo-
métres) b la motonelge entre Salnte-Agathe-des-Monls et
Mont-Laurier (sur 155 kilométres). Dhiver, des organismes
qualifiés el des clubs de molonelge y assurent, sur leurs ter-
ritolres respectifs, la sécurité et lentretlen des plstes alors
qu'un systéme de patrouille & vélo sera Instaurd 3 1'é16 1996,

Selon les évaluations de la Mrme SOTAR en 1990, le potentiel
de jours-utilisation du parc linéalre pour les quatre activités
précilées s'Inscril dans une fourchette annuelle varlant de
800 000 & 4,7 millions. Une comparalson avec ce qul se
passe depuls plus de vingl ans aux Ftats-Unls permet
d'érablir & 6 000 jours-utilisateurs au kilométre la moyenne
annuelle de fréquentation d'un pare linéalre: «Uexpérience
veécue durant I'été 19895 nous permet de croire que 'objectif
maximum d achalandage, solt 1.2 mlilllon de Jours-utilisa-
teurs, sera atteint d'icl trols ans_»2

Towt cect demandera des efforts de promotlon. La Coalition
publiera en avril 1996 la premiére édition du Guide de ser-
vices officiel du parc. Encarté dans le Guide tourlstique de
I'ATR, ce document de 16 pages comprendra des cartes el
une: description sommaire des services disponibles au fll des
kilemétres. Enfin, un événement d'envergure soullgnera, au
printemps de la méme année, I'Inauguration officlelle du
parc Nndéaire Le PUL Train du Nord.

Trails originaux,
problémes el perspeclives

La récupération d'un espace libéré de ses foncllons orlgl-
nales — qul en Impligue le recyclage & d'autres fing — cons-

35 TEOROS - Vol .15, no 1, PRINTEMPS 1996



~

: A G 8 e - - —_—
m‘*"'jf:ju&?ﬂf't"ﬂ‘l"l:- T i pRid
PR L ST FERIRE q 3
A’*’.tligfv 12T E :
TELET i BAT IS A R B A ETT AR R

Lt QN e TERE L

 HERTESEE D,

Utue I'élément distinctif d'un équipement comme le parc
linéaire Le PUL Train du Nord. En sol, l'acquisition de 'em-
prise, pour 3,5 milllons de dollars, représenle presque une
aubaine: comblen en coiterall-1l aujourd’hul pour acquérir,
déboiser et défricher, dans un milleu aussi soumis & la
spéculation fonclére que les Laurentldes de Montréal, un
corridor public de 568 hectares sur une longueur de 200
kllométres?

Qutre une évidente fllation avec histoire de la région et

tout son patrimolne {I'essor ¢conomlque et Louristique des
Pays-d'en-Haul lié & la venue du chemin de fer), ce pare pos-
séde d'autres tralts caracléristiques, 11 est:

+« une source d'appel ldentifiée non pas a un liew Mxe et

déterminé mals & un circult (c’est-g-dire & un ensemble de
points ou lleux Interrellés) Incitant, par son essence
méme, ses utilisateurs & traverser une réglon en tout ou
en parlie el & en découvrelr les attrailts;

+ i la fols un canal de Iréquentation récréotouristique et un
outll de diffusion et d'éclatement de cette fréquentation,
en étant accessible sur I'ensemble de son parcours eL, &
I'inverse, en donnant acceés aux lleux et territoires qul lui
sont conligus;

« un équipement public géré, sur une base réglonale el
locale, & des fins collectives, exlgeant dés l'orlgine la con-
certatlon tant de ses promoteurs que de ses bénélficlaines

1 i e ThoR I
Dt & 5

Rk
w-d i ‘J

(PIEDMONT |

publics ou privés (corps publlcs, utlllsateurs, com-
mergants);

¢ un équipement polyvalenl voué 4 divers usages (skl ou
moloneige en hiver, marche el vélo le reste de I'année),
impliquant, d'une part, des infrastructures dites légéres et
un minimum d'aménagements & ajouter a 'emprise pré-
exlstante et, d'autre part, un -zonage- et des régles
d'utilisation précls pour éviter des conflits nulsibles & son
développement et & son Image;

+« une Image, enfin, assoclée en général aux actlvités de
plein air peu perturbatrices'®, & la fréquentation d'es-
paces naturels on percus comme Lels el & la mise en
valeur de 'environnement, autant de valeurs fort prisées &
'heure actuelle,

Déja, en sa bréve existence, le parc linéalre a eu des effets

structurels:

* ¢n bordure de son parcours sonl apparus des
équipements de support (dépanneurs, boutlques de loca-
tion el de réparation de vélos ou de skis de randonnée,
gites du passant, etc.) dont le nombre el la variélé sont
appelés a croitre dans un proche avenlr;

« une remise en valeur dun passé encore tout proche falt
surface, notamment par l'attention accordée au polentlel
attractif et patrimonlal des quelques gares (huit au total)
qul n'ont pas éé démolies et qul subsistent, pour cer-
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taines, dans un état plus qu'inguiétant!?;

+ se manlfeste une Intégration spatiale de divers lieux
Jusqu'lcl séparés sinon lsolés, comme c'est le cas avec les
parcs de la Riviere-du-Nord (& Prévost) et de la Doncaster
(4 Mont-Rolland) qul, par leurs llens directs avec l'an-
clenne emprise, onl été désenclavés el qui dolvent, par
conséquent, ajuster leurs vocatlons respectives & une
affluence plus consldérable et dilféremment élalée dans le
temps;

* de plus en plus apparalssent des lorfails autour d'acti-
vités pratiquées dans le parc.

Li'évidente popularité du parc linéaire Le PUL Train du Nord
illustre le blen-fondé d'un tel concept qul, on le salt, a fait
ses preuves allleurs, que ce solt aux Etats-Unis ou en Europe
(en Autriche, en Allemagne et en Angleterre en particulier).
Ce qul ne veul pas dire, pour autant que lous les écuells sont
maitrisés. A I'lnstar du parc lul-méme, devronl élre
apportées des approches el solutlons orlginales, parti-
culierement adaplées i son contexte.

¢ Le partage, durant les mols de nelge, entre le ski de fond
au sud et la motonelge au nord ne fail pas Funanimité. La
ligne de partage, & la hauteur de Val-David, au cocur
d'une dense villéglature, entre les usagers de l'une et
lautre de ces actlvités, constitue & cel effet une zone déll-
cate que la bifurcatlon actuelle ne dessert pas de fagon
oplimale. Limage et, conséquemment, le développement &
long terme du parc risquent d'en souffrir sl aucun correc-
LIf n'est apporté.

Le plus dur a éLé accompli dans I'élimlnation des activités
Indéslrables: convalnere les amateurs de molocross el de
véhicules oul terraln que la plste ne convenall & leurs actl-
vilés ne fub pas une mince affaire: la mise i I'écart des
adeptes de 'équitation ¢t des chiens en laisse est plus dis-
cutable et une réflexion devrait se poursulvre la-dessus, De
toute fagon, se pose la question de l'application des régle-
ments édiclés pour le pare: la Coalition (ou toute autorilé qui
lul succédera) aura a4 délerminer, dans un proche avenir,
comment elle devra se falre et commenl. Des approches
mises de lavant aux Etats-Unls pourralent étre de valables
sources d'Inspiration.

¢ Qul, en reléve & la Coalition, assumera la gestion et I'en-
tretlen du parc? Les municipalltés, qul ne sont guére
cquipées pour une telle opération? Des clubs d'usagers
selon le modéle de 'Appalachlan Trall ou du Sierra Club?
Lenlreprise privée?

Celle guestlon léve le couvercle du Mnancement. En ces
temps oil les pouvoirs publics se retirent tant de adminis-
tration directe que du NMnancement d'équipements de ce ype,
oil la recherche de commandites se révéle de plus en plus
ardue, Il Importe de prévolr & long Lerme, sinon le parc
rlsque de péricliter. Une enlreprise, a savolr Gaz
Métropolitaln, a récemment manilesté son Intentlon de sup-
porter des Interventlons & caractiére historique le long du
parcours el & y assocler son nom. Y en aura-t-11 d'autres, et
quelles condlitlons? Quelle sera 'implication des com-
mergants? Toujours Intéressés 4 enlendre sonner leurs
tirolrs-calsses, ceux-ci ne manifestent pas le méme

empressement & pulser dans leurs poches pour contribuer
de leurs denlers & une entreprise qul ne leur appartient pas
en propre ou sur laquelle 1ls n‘onl pas une autorité directe de
gestlon. Les convalnere ne fera pas toul seul, toul comme 1l
ne sera pas alsé d'assurer une diversification adéquate des
services commerciaux attenant au pare, tanl au plan de leur
nature qu'a celul de leur localisation.

La Coalitlon — qul n'a guére le cholx — Jongle déja avec
I'idée d'imposer une tarlfication qui devra élre Imaginative et
souple, en ralson de la longueur de la piste, de ses multiples
accés el du nombre d'utilisateurs. Blen congue el blen
appliquée, celle-cl aura Loutefols 1'avantage non seulement
d'assurer des rentrées de fonds nécessalires & I'exploltation
et & la malntenance du parc mals aussl de développer un
sentiment d'appartenance et de solldarité chez les usagers.

¢ [a proprelé du pare et la protection de son environnement
par chacun des usagers devra constituer une priorité. Une
aclive campagne de sensibllisatlon sera nécessalre; des
responsabilités & cet effet devront étre déléguées a des
Intermédialres (clubs, ete.), des panlers a ordures devront
étre installés & des endrolts stratégiques et surtout leur
vidange devra étre régulitrement assurée. S| elles peu-
vent s'expliquer par le jeune dge du parc, les Insuffisances
actuelles ne sauralent durer: celul-cl perdra toute sa force
d'attraction,

* La vigilance des municlpalltés dans 'applicatlon de leurs
réglementations respectives aux abords du parc sera de
mise. Plus ce dernler aura du succés, plus se feront de
pressions pour y Implanter toutles sorles de commerces,
nimporte comment. Lidéal seralt méme de déboucher sur
une certalne homogénéité dans la vision et les exlgences
lant aménagistes qu'architeclurales; or le nombre de
municipalités concernées et la longueur du parc rendent
une Lelle approche fort difficile sinon Impossible.
Pourtant, 11 en va de la quallté du produit Lourlstique du
parc el de son pouvolr attractif.

+ Comme son nom le souligne, la personnalité profonde du
parc esl nourrie d'histolre. Mals, hors I'emprise et le bal-
last, rlen ou presque ne subsiste de ce traln: tout a été
enlevé, rails, dormants et clous; quelques rares poleaux
de slgnalisation tennent encore, comme oubliés; méme le
tablier a éLé refait, de la criblure de plerre a été épandue
@ 8a surface el on a pelne & reconnaitre ¢a et 1 des
traces de I'anclen ouvrage; le ballast a souvent changé de
gabarit; le parc ainsl beaucoup perdu de son dme. Inutile,
par ailleurs d'inslster sur I'état des gares, 1l parle par lul-
méme. Le parc ne saurall malntenir sa personnalité que
sur le seul pouvolr évocateur d'un nom: I'histolre du train
— {u P'tit Train du Nord — devra revivre, et dans des
manifestatlons concrétes (mise en valeur du patrimolne
bill existant, panncaux de rappel, reconstitutions, elc.).
La mémoire a besoln de matériaux tangibles,

De méme, il seralt fort Intéressant de trouver, au long du clr-
cult, des panonceaux expliquant la géographle environnante
(le rellel et ses orlgines, le cycle des salsons et les transfor-
mations de la végétation, la faune observable, la vie des vil-
lages, la loponymle des alentours el ses sources, elc.): ces
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divers éléments appartlennent au corpus méme du parc qul a
repris, répétons-le, le relals d'une vole (I'emprise ferroviaire)
el d'un moyen (le trailn) d'accés aux Laurentldes de
Montréal. 11 importe donc de les Intégrer le plus Intimement
possible & son produil. Dans cette perspective, la mise sur
pled de visites guldées (el la formation conséquente des
guides) seralt, comme en Loul parc digne de ce nom, essen-
Lelle.

Conclusion

Le chemin parcouru est certes consldérable. Il en reste
encore davantage a falre, ne serall-ce que pour Implanter
une structure de gestion et des modes de [inancement aptes
a assurer le développement du parc & long terme. 1l sera
également essentlel, dans un horlzon plus rapproché, de cir-
conscrire avec précision les retombées économiques ct
Lourlstiques d'un tel équipement.

Comme une auteroute et une roule, ce parc est un
équipement linéalre: Il Importera d'évaluer son pouvolr réel
de rélentlon de ses utllisateurs el conséquemment de sa
force d'attraction et de démultiplication tourlstique. Et, au
méme titre que sa linéarilé permel une Intégration réglonale
du prodult touristique des Laurentides de Montréal, Il seralt
hautement souhaitable de P'insérer lul-méme au sein d'un
ensemble plus vaste tel que la Route verle, _f
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