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D'aprés I'ouvrage de JOSEPH TASSE consacré &
Philemon Wright, en 1871

Le premier train de bois qui ait jamais flotté sur I'Outaouais déboucha de la
Gatineau pour entrer dans la Grande Riviere. Son apparition donna lieu a& un
moment inusité parmi les paisibles villageois qui n'ignoraient pas I'entreprise
aventureuse que I'on allait tenter. Les radeaux de bois descendirent de Hull, pas-
sérent les rapides tourbillonnants du Long-Sault et arrivérent a I'ile de Mont-
réal. Ce ne fut pas sans encombres et sans fortes dépenses. Comme les hommes
au service de Wright ne savaient comment naviguer a travers les rapides, il ne
fallait pas moins de
trente-cing jours pour
les descendre. Souvent
les radeaux s'échouaient
et il fallait une longue
manweuvre pour les re-
metire a flot, mais I'ex-
périence apprit aux
voyageurs a connaitre le
chenal et plus d'une fois
ensuite les radeaux opé-
rirent la descente en
vingt-quatre heures.

Il o'y avait aucun
vaisseau pour remor-
uer ces énormes piéces
flottantes, car le premier
vapeur qui sillonna I'Outacuais fut I'Union of Ottawa, en 1819, et il n'y avait en
1829 que deux vapeurs voyageant de Hull & Grenville, ¢'est-a-dire sur un par-
cours de soixante milles. Les vents, le courant et les bras nerveux des infatiga-
bles rameurs pouvaient seuls les faire avancer. Ceci explique leur lenteur et le
fait que de longs mois s'écoulaient avant d'atteindre le port de Québec, tandis
qu'il n'est pas rare aujourd’hui de voir des radeaux laisser le lac Témiscaming a
la fin d’avril, [ranchir une distance de 600 milles et arriver & destination au com-
mencement de juillet.

Ce fut donc aprés bien des fatigues et des dépenses que Wright arriva en
1807, & Québec, montrant avec orgueil le premier bois que le township de Hull
ait jamais envoyé & la vieille capitale. Wright écrivait en 1823 que cette année-la,
plus de trois cents cargaisons de bois ordinaires s'étaient rendues a Québec...

Des cageux a l'embouchure de la riviére (Mtawa et
du fleuve Saint-Laurent. Gravure de William Henry
Bartlett
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